Hotarirea 346/2016 M.Of. 369 din 13-mai-2016

HOTARARE nr. 346 din 11 mai 2016 privind limitarea continutului de sulf din combustibilii
lichizi

Avand in vedere prevederile Legii nr 269/2006 pentru aderarea Romaniei la Protocolul din 1997 privind amendarea
Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul
din 1978 referitor la aceasta, adoptat prin Actul final al Conferintei partior la MARPOL 73/78, la Londra la 26
septembrie 1997,

in temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicatd, si al art. II din Ordonanta Guvernului nr 8/2012 pentru
modificarea Ordonantei Guvernului nr. 20/2010 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitara a legislatiei Uniuni
Europene care armonizeaza conditile de comercializare a produselor, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 55/2015,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. 1

Prezenta hotarare reglementeaza conditile de utilizare a anumitor combustibili lichizi, inclusiv combustibili marini, in
scopul reducerii emisiilor de dioxid de sulf, rezultate din arderea acestora, in vederea diminuarii efectelor negative ale
acestor emisii asupra sanatatii populatiei si mediului.

Art. 2

Reducerea emisiilor de dioxid de sulf, rezultate din arderea anumitor combustibili lichizi derivati din petrol, se realizeaza
prin impunerea unor valori-limita pentru continutul de sulf din combustibili respectivi, ca o conditie pentru utilizarea
acestora pe teritoriul Romaniei, inclusiv in marea teritoriala si in zona economica exclusiva sau in zonele de control al
poluarii.

Art. 3

(1) Prevederile prezentei hotaréari nu se aplica:

a) combustibililor care se folosesc pentru cercetare si testare;

b) combustibililor destinati prelucrarii inainte de arderea finald;

c) combustibililor destinati prelucrarii in rafinarii;

d) combustibililor utilizati de navele militare si de alte nave folosite in servicii militare;

e) combustibililor necesari asigurarii sigurantei unei nave sau pentru salvarea de vieti omenesti pe mare;

f) combustibililor utilizati de o nava in urma unei avarii survenite la nava sau la echipamentul sau, cu conditia de a se
lua, cat mai urgent posibil, masurile necesare pentru repararea navei si/sau a echipamentului, in vederea prevenirii ori
minimizarii excesului de emisii. Aceste prevederi nu se aplica daca proprietarul sau comandantul a actionat cu intentia
de a provoca daune ori din neglijenta;

g) fara a aduce atingere prevederilor art. 9, combustibililor utilizati la bordul navelor care folosesc metode aprobate de
reducere a emisiilor potrivit art. 12 siart. 13 alin. (1) si (2).

(2) Pentru situatia prevazuta la alin. (1) lit. d), entitdtile care administreaza aceste nave adoptd masuri
corespunzatoare care sa nu influenteze in mod negativ operatiunile sau capacitatea operationald a acestor nave, in
masura in care acest lucru este rezonabil si posibil, intrucit aceste nave actioneaza in conformitate cu prevederile
prezentei hotarari.

Art. 4

In sensul prezentei hotaréri, termenii si expresiile de mai jos au urmatoarele semnificatii:

a) motorind - orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia combustibilului marin, identificat conform pozitiilor
tarifare de la 27101943 pana la 27101948 si de la 27102011 pana la 27102019 din anexa I la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2015/1.754 al Comisiei din 6 octombrie 2015 de modificare a anexei I la Regulamentul (CEE)
nr. 2.658/87 al Consiliului privind Nomenclatura tarifara si statistica si Tariful vamal comun, sau orice combustibil lichid
derivat din petrol, exclusiv combustibilul marin, din care mai putin de 65% in volum, inclusiv pierderile, se distileaza la
250°C si cel putin 85% in volum, inclusiv pierderile, se distileaza la 350°C, determinate prin metoda ASTM D 86;
motorina definitd in Hotardrea Guvernului nr. 928/2012 privind stabilirea conditiilor de introducere pe piata a benzinei si
motorinei si de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisilor de gaze cu efect de sera, cu
modificarile si completarile ulterioare, este exclusa din prezenta definitie. Motorina utilizatd pentru motoarele nerutiere,
precum si pentru tractoare este, de asemenea, exclusa din prezenta definitie;

b) combustibil marin - orice combustibil lichid derivat din petrol, inclusiv acei combustibili definiti in standardul ISO 8217
destinati a fi utilizati la bordul navelor, precum si orice combustibil lichid derivat din petrol destinat a fi utilizat la bordul
navelor pentru navigatia interioara prevazute la art. 2 pct. 23 din Hotdrarea Guvernului nr. 332/2007 privind stabilirea
procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini mobile nerutiere si a motoarelor
secundare destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau de marfa si stabilirea masurilor de limitare a
emisilor de gaze si de particule poluante provenite de la acestea, in scopul protectiei atmosferei, cu modificarile si
completarile ulterioare, sau la bordul ambarcatiunilor de agrement, astfel cum sunt definite in Hotararea Guvernului nr.
2.195/2004 privind stabilirea conditilor de introducere pe piata si/sau punere in functiune a ambarcatiunilor de
agrement, atunci cand navele respective se afla pe mare;

c) combustibil diesel marin - orice combustibil marin astfel cum este definit de sortimentul DMB din tabelul I din
standardul ISO 8217, cu exceptia referintei la continutul de sulf;

d) motorina marina - orice combustibil marin astfel cum este definit de sortimentele DMX, DMA si DMZ in tabelul I din
standardul ISO 8217, cu exceptia referintei la continutul de sulf;

e) pacura - orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia combustibilului marin, identificat conform pozitiilor
tarifare de la 27101962 la 27101968, 27102031, 27102035 si 27102039 din anexa I la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2015/1.754, sau orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia combustibililor definiti la lit. a) si b),
care prin comportarea la distilare prin metoda ISO 3045, echivalenta cu metoda ASTM D 86, se incadreaza in categoria
uleiurilor grele, mai putin de 65% in volum distild pana la 250°C, inclusiv pierderile, si care sunt destinate utilizarii drept
combustibil;

f) MARPOL 73/78 - Conventia internationald din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, modificatd prin
Protocolul incheiat la Londra la data de 17 februarie 1978, la care Romania a aderat prin Legea nr. 6/1993, cu
modificarile ulterioare;

g) anexa VI la MARPOL 73/78 - anexa intitulata "Reguli privind prevenirea poluarii atmosferei de catre nave", inclusa in
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MARPOL 73/78 prin Protocolul din 1997, la care Romania a aderat prin Legea nr. 269/2006, cu modificarile ulterioare;
h) zone de control al emisiei de SO, - zonele maritime definite de Organizatia Maritimé Internationald - IMO in
conformitate cu anexa VI la MARPOL 73/78;
i) nave de pasageri - navele care transportd mai mult de 12 pasageri, pasager considerandu-se orice persoana de pe
nava, cu exceptia comandantului si membrilor echipajului, persoanelor angajate sau incluse in activitatile de bord si
copiilor cu véarsta de sub un an;
j) servicii regulate - seriile de voiaje efectuate de navele de pasageri pentru deservirea traficului intre aceleasi sau mai
multe porturi ori serii de voiaj dinspre si spre port, fara escale intermediare, conform unui orar publicat, ori efectuate cu
0 asemenea regularitate sau frecventa incat constituie un orar recunoscut;
k) nave militare - navele care apartin fortelor armate ale unui stat, poartda insemnele exterioare care disting aceste
nave in functie de nationalitate, se afla sub comanda unui ofiter imputernicit de catre guvernul statului respectiv si al
carui nume apare in lista de serviciu corespunzatoare sau in echivalentul acesteia si are un echipaj la bord care se afla
in serviciul regulat al fortelor armate;
1) nave acostate la danad - navele care sunt legate sau ancorate in siguranta intr-un port roménesc sau intr-un port din
alt stat membru al Uniunii Europene pe perioada incarcarii, descarcarii ori cand efectueaza o escald, inclusiv timpul
petrecut atunci cand nu sunt angajate in operatiuni de manipulare a marfurilor;
m) introducere pe piata - vanzarea sau punerea la dispozitie, pe teritoriul Romaniei ori pe teritoriul oricarui stat
membru al Uniunii Europene, unei terte persoane contra cost sau gratuit, a combustibillor marini pentru combustie la
bordul navelor. Este exceptata furnizarea sau punerea la dispozitie a combustibillor marini pentru export, aflati in
tancurile de marfa ale navei;
n) metoda de reducere a emisiilor - orice echipament, material, dispozitiv sau aparat de montat pe o nava sau o alta
procedurd, combustibil alternativ sau metodd de conformare, folositd/folosit ca alternativd la indeplinirea de catre
combustibilul marin cu continut redus de sulf a cerintelor din prezenta hotarére, care este verificabild, cuantificabild si
implementabild;
0) metoda ASTM D 86 - metoda prevazuta de catre Societatea Americana pentru Testare si Materiale in editia din
1976 privind definitile si specificatile standard pentru produsele derivate din petrol si pentru lubrifianti, preluata prin
Standardul roméan SR EN ISO 3405:2003;
p) instalatie de ardere - orice echipament tehnic in care combustibili sunt oxidati in scopul utilizarii energiei termice
generate.
Art. 5
(1) Se admite utilizarea numai a tipurilor de pacura al caror continut de sulf nu depaseste 1,00% in masa.
(2) Prevederile alin. (1) nu se aplica in situatia in care autoritatile competente pentru protectia mediului detin date
corespunzatoare privind monitorizarea emisiilor provenite de la utilizarea pacurii in urmatoarele tipuri de instalatii:
a) instalatile de ardere care intra sub incidenta prevederilor cap. III din Legea nr. 278/2013 privind emisiile industriale,
care respecta valorile-limita ale emisiilor de dioxid de sulf pentru astfel de instalatii, prevazute in anexa nr. 5 din lege,
sau instalatiile carora, conform prevederilor Legii nr 278/2013, nu le sunt aplicabile valorile-limitd ale emisiilor de dioxid
de sulf prevazute in anexa nr. 5, dar pentru care media lunard a emisilor de dioxid de sulf nu depdseste 1.700
mg/Nm?3 la un continut de oxigen din gazele arse de 3% din volum in stare uscat3;
b) instalatile de ardere care nu intra sub incidenta prevederilor de la lit. a), in cazul in care media lunara a emisiilor de
dioxid de sulf rezultate din instalatiile respective nu depdseste 1.700 mg/Nm? la un continut de oxigen din gazele arse
de 3% din volum in stare uscata;
c) instalatiile de ardere din rafinarii, in cazul in care media lunara a emisiilor de dioxid de sulf, luatd ca medie a tuturor
instalatilor de ardere din rafinarie, indiferent de tipul de combustibil sau de combinatia de combustibili utilizata, cu
exceptia instalatilor prevdzute la lit. a), a turbinelor cu gaz si a motoarelor cu gaz, nu depaseste 1.700 mg/Nm?3 la un
continut de oxigen din gazele arse de 3% din volum in stare uscata.
(3) Exploatarea instalatiilor de ardere care utilizeaza pacura cu un continut de sulf mai mare decét valoarea prevazuta
la alin. (1) este permisa numai in conditile detinerii autorizatiei/autorizatiei integrate de mediu, emisa de catre
autoritatea competentd pentru protectia mediului, care stabileste valorile-limita de emisie si conditii de monitorizare
corespunzatoare a emisiilor.
Art. 6
Se admite utilizarea, de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, numai a motorinelor in care continutul de sulf nu
depaseste 0,10% in masa.
Art. 7
(1) La bordul navelor care arboreaza pavilion roman si care navigheaza sau opereaza in apele teritoriale, zonele
economice exclusive si zonele de control al poluarii apartindnd statelor membre si care sunt incluse in zone de control
al emisiilor de SO, este interzisa utilizarea combustibillor marini al caror continut de sulf depdseste 0,10% in masa.
(2) La bordul navelor care arboreaza pavilion roman si care navigheaza sau opereaza in apele teritoriale, zonele
economice exclusive si zonele de control al poluarii apartinand statelor membre si care nu sunt incluse in zone de
control al emisiilor de SO, este interzisa utilizarea combustibililor marini al cdror continut de sulf depaseste in masa:
a) 3,50%, de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari;
b) 0,50%, de la data de 1 ianuarie 2020.
(3) La bordul navelor care navigheaza sau opereaza in apele maritime interioare, marea teritoriald si zona economica
exclusiva a Romaniei este interzisa utilizarea combustibililor marini al caror continut de sulf depaseste in masa:
a) 3,50%, de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari;
b) 0,50%, de la data de 1 ianuarie 2020.
(4) Fara a aduce atingere prevederilor alin. (1) si (6), art. 10 si art. 11, prevederile alin. (2) si (3) se aplica tuturor
navelor, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, inclusiv acelor nave al caror voiaj a inceput intr-un port din afara
Uniunii Europene.
(5) Datele de aplicare a prevederilor alin. (1) sunt urmatoarele:
a) de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, pentru zona Marii Baltice prevazuta in Regula 14(3) a) din anexa VI
la MARPOL 73/78;
b) de la data intrarii in vigoare a prezentei hotaréari sau 12 luni de la intrarea in vigoare a desemnarii IMO, pentru zona
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Marii Nordului;
c) 12 luni de la intrarea in vigoare a desemnarii, pentru oricare alte zone maritime, inclusiv porturile pe care IMO le
desemneaza ulterior ca zone pentru controlul emisiilor de SOx, in conformitate cu Regula 14(3) b) din anexa VI la
MARPOL 73/78.
(6) La bordul navelor de pasageri, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, care opereaza in serviciu regulat intre un
port romanesc si orice port al Uniunii Europene si care navigheaza in apele maritime interioare, marea teritoriald si
zona economica exclusiva a Romaniei este interzisa, pana la data de 1 ianuarie 2020, utilizarea combustibililor marini al
caror continut de sulf depaseste 1,50% in masa.
(7) Orice nava, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, care intrd intr-un port roméanesc este obligatd sa aiba
jurnalul de bord corect completat, inclusiv cu privire la operatiunile de schimbare a combustibilului.
(8) Administratorii porturilor sau terminalelor se asigura de disponibilitatea combustibillor marini care sunt in
conformitate cu prevederile prezentei hotarari si informeaza Autoritatea Navalda Romana asupra disponibilitatii
acestora. Autoritatea Navald Romana, prin Ministerul Transporturilor, informeaza Comisia Europeana asupra
disponibilitatii unor astfel de combustibili marini in porturile si terminalele amplasate pe teritoriul Romaniei.
(9) Daca identificd o nava care nu respecta standardele pentru combustibili marini in conformitate cu prezenta
hotarére, Autoritatea Navald Romana este indreptatitd sa solicite reprezentantilor navei:
a) sa prezinte un istoric al actiunilor intreprinse in incercarea de a asigura conformarea; si
b) sa furnizeze dovada faptului ca a incercat sa cumpere combustibil marin care este conform prezentei hotarari in
concordanta cu planul sau de voiaj si, dacd nu a fost facut disponibil conform planului, au fost realizate incercari de a
localiza surse alternative pentru asemenea combustibili marini si ca, in ciuda eforturilor maxime realizate pentru a
obtine combustibil marin care este conform prezentei hotarari, nu a fost disponibil pentru achizitie niciun asemenea
combustibil.
(10) Autoritatea Navald Romana nu trebuie sa ceard unei nave sa se abata de la voiajul planificat sau sa intarzie in
mod nejustificat voiajul pentru a se conforma prevederilor prezentei hotarari.
(11) In cazul in care nava furnizeaza informatiile prevazute la alin. (9), Autoritatea Navald Romana trebuie sa ia in
considerare toate circumstantele relevante si dovezile prezentate pentru a stabili masurile care trebuie luate, inclusiv
aceea de a nu lua nicio masura impotriva respectivei nave.
(12) Navele notificd autoritatea din statul al cdrui pavilion 1l arboreaza si autoritatea competenta din portul de
destinatie atunci cand nu pot achizitiona combustibil marin conform prezentei hotarari.
(13) Autoritatea Navala Romana, prin Ministerul Transporturilor, informeaza Comisia Europeana ori de cate ori o nava
a prezentat dovezi privind indisponibilitatea combustibilului marin conform cu prevederile prezentei hotarari.
(14) In conformitate cu Regula 18 din anexa VI la MARPOL 73/78, Autoritatea Navala Romana trebuie:
a) sa tinad evidenta furnizorilor de combustibili marini in registrul prevazut de lege;
b) sa se asigure ca furnizorul specifica in nota de livrare a buncherului continutul de sulf al tuturor combustibillor marini
livrati, nota fiind insotitd de o proba sigilata purtand semnatura reprezentantului navei care face receptia;
c) sa ia masuri adecvate impotriva furnizorilor de combustibili marini in legatura cu care s-a constatat ca livreaza
combustibili care nu corespund cu specificatia mentionata pe nota de livrare a buncherului;
d) sa asigure aplicarea unor masuri de remediere pentru a pune in conformitate cu specificatia orice combustibil marin
neconform.
(15) Dispozitiile alin. (14) lit. b) si c) se includ de catre Autoritatea Navala Romaéana in criteriile de autorizare si conditiile
de functionare a furnizorilor de combustibili marini.
Art. 8
Se admite introducerea pe piatd, de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, numai a combustibililor diesel marini
in care continutul de sulf nu depaseste 1,5% in masa.
Art. 9
Pe teritoriul Romaniei este interzisa utilizarea combustibillor marini al caror continut de sulf depaseste 3,50% in masa,
cu exceptia combustibililor destinati aprovizionarii navelor care utilizeazd metodele de reducere a emisiilor prevazute la
art. 12 si care functioneaza in circuit inchis.
Art. 10
(1) Navele maritime aflate la dana in porturile roménqsti au obligatia sa utilizeze numai combustibili marini cu un
continut de sulf care sa nu depaseasca 0,10% in masa. In cazul in care navele aflate la dana nu detin la bord un astfel
de combustibil, se acorda echipajului suficient timp pentru a finaliza orice operatie necesara pentru schimbarea
combustibilului, cat mai curand posibil dupa sosirea la dand si cat mai tarziu posibil inainte de plecare.
(2) In jurnalul de bord al navelor prevazute la alin. (1) trebuie sd se inregistreze durata oricarei operatiuni de
schimbare a combustibilului.
(3) Prevederile alin. (1) si (2) nu se aplica:
a) navelor care, in conformitate cu un orar publicat, urmeaza sa stationeze mai putin de doua
b) navelor stationate, cu motoarele oprite si care primesc curent electric de la tarm.
Art. 11
Se admite introducerea pe piata, de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, numai a motorinei marine in care
continutul de sulf nu depaseste 0,1% in masa.
Art. 12
(1) Autoritatea Navalda Roméana poate autoriza utilizarea metodelor de reducere a emisiilor de catre nave, indiferent de
pavilionul arborat, in porturile, in apele maritime interioare, marea teritoriald si zona economica exclusivd a Romaniei ca
alternativa la utilizarea combustibillor marini care indeplinesc cerintele prevazute la art. 7, 8, 10 si 11, sub rezerva alin.
(2) si (3) din prezentul articol.
(2) Navele care utilizeaza metodele de reducere a emisilor prevazute la alin. (1) inregistreaza in mod continuu
reduceri ale emisilor de dioxid de sulf care sa fie cel putin echivalente cu cele care s-ar obtine prin utilizarea
combustibillor marini care indeplinesc cerintele prevazute la art. 7, 8, 10 si 11. Valorile de emisie echivalente se
determina in conformitate cu anexa nr. 1.
(3) Administratorii porturilor si terminalelor roméanesti asigura facilitati pentru furnizarea energiei electrice navelor
acostate, ca solutie alternativa de reducere a emisiilor.
(4) Metodele de reducere a emisiilor prevazute la alin. (1) trebuie sa respecte criterile specificate in instrumentele
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prevazute in anexa nr. 2.
Art. 13
(1) Autoritatea Navald Romand, in cooperare cu autoritatile competente ale statelor de pavilion, poate aproba
efectuarea incercarilor destinate elaborarii unor metode de reducere a emisiilor, dupa caz, pe navele care arboreaza
pavilionul lor sau in zonele maritime aflate sub jurisdictia lor.
(2) In timpul acestor experimente se permite utilizarea combustibililor marini care nu indeplinesc prevederile art. 7, 8,
10 si 11, numai daca:
a) Autoritatea Navalda Romana informeaza Ministerul Transporturilor, care va informa, In scris, Comisia Europeana,
precum si orice stat membru interesat, cu cel putin 6 Iuni inainte de inceperea lucrarilor;
b) permisele pentru experimente nu depasesc 18 luni;
c) toate navele implicate in aceste experimente instaleazda echipamente sigilate pentru monitorizarea continua a
emisiilor la cos si le utilizeaza pe intreaga perioada a experimentarii;
d) toate navele implicate realizeaza reduceri de emisii care sunt cel putin echivalente cu cele care ar fi realizate prin
limitarile sulfului din combustibilii specificati in prezenta hotarare;
e) exista un sistem de management stabilit pentru toate deseurile generate din procesul tehnologiilor de reducere a
emisiilor pe intreaga perioada de incercari;
f) exista o evaluare a impactului asupra mediului marin, mai ales asupra ecosistemelor din porturi inchise, cheiuri si
estuare pe intreaga perioada de incercari;
g) rezultatele complete sunt furnizate Comisiei Europene si puse la dispozitia publicului intr-o perioada de 6 luni de la
finalizarea perioadei de incercari.
(3) Metodele de reducere a emisiilor pentru navele care arboreaza pavilion roman care intrd in sfera de reglementare
prevazuta de Hotararea Guvernului nr 494/2006 privind echipamentul maritim, cu modificarile si completarile
ulterioare, se aproba in conformitate cu procedura stabilita in aceasta hotarare.
(4) Metodele de reducere a emisilor pentru navele care arboreaza pavilion roméan care nu intréd in sfera de
reglementare prevazuta de Hotardrea Guvernului nr 494/2006, cu modificarile si completarile ulterioare, se aproba in
conformitate cu procedura prevazutd la art. 3 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr 2.099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 de instituire a unui Comitet pentru siguranta maritima si prevenirea
poludrii de catre nave (COSS) si de modificare a regulamentelor privind siguranta maritima si prevenirea poluarii de
catre nave, luand in considerare:
a) liniile directoare adoptate de Organizatia Maritima Internationald - OMI;
b) rezultatele oricaror incercari efectuate in conformitate cu art. 13 alin. (1) si (2);
c) efectele asupra mediului, inclusiv reducerile realizabile ale emisiilor si impactul asupra ecosistemelor din porturile
inchise, cheiuri si estuare; si
d) fezabilitatea monitorizarii si verificarii.
Art. 14
Ministerul Economiei, Comertului si Relatilor cu Mediul de Afaceri informeaza Comisia Europeana daca, datorita unei
modificari neprevazute in aprovizionarea cu titei, produse petroliere sau alte hidrocarburi, se intdmpina dificultati in
aplicarea valorilor-limita privind continutul maxim de sulf prevazute in prezenta hotarare.
Art. 15
Pentru a se verifica daca continutul de sulf al combustibililor utilizati respectd cerintele prevazute la art. 5-11 se
utilizeaza urmatoarele metode de prelevare a probelor, analiza si inspectie:
a) inspectia jurnalelor de bord si a notelor de livrare a buncherului si, dupa caz, urmatoarele metode de prelevare a
esantioanelor;
b) prelevarea combustibillor marini utilizati pentru combustie la bordul navei, in timp ce sunt livrati navei, in
conformitate cu liniile directoare ale Organizatiei Maritime Internationale pentru esantionarea combustibililor in vederea
determinarii conformitatii cu anexa VI MARPOL 73/78 din 17 iulie 2009, adoptata prin Rezolutia 182(59) a Comitetului
pentru Protectia Mediului Marin, si analizarea continutului de sulf; sau
c) prelevarea si analizarea continutului de sulf din combustibili marini pentru combustie la bordul navei, care se gasesc
in tancurile navei, daca este posibil din punct de vedere tehnic si economic, si din esantioanele de combustibil sigilate,
aflate la bordul navelor.
Art. 16
(1) Prelevarea probelor incepe la data la care intréd in vigoare limita aplicabild privind continutul maxim de sulf al
combustibilului. Aceasta se efectueaza anual si in cantitati suficiente, astfel incat probele sa fie reprezentative pentru
combustibilul verificat si pentru combustibilul utilizat de nave pe perioada in care acestea se afla in zona maritima,
respectiv in porturile romanesti.
(2) Probele se analizeaza fara intarzieri nejustificate.
Art. 17
(1) Procedura de esantionare, respectiv prelevarea si analizarea continutului de sulf din combustibili marini, se aproba
prin ordin comun al viceprim-ministrului, ministrul economiei, comertului si relatilor cu mediul de afaceri, si al ministrului
transporturilor, care se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea 1.
(2) Esantionarea se realizeazd de catre laboratoare de incercari, organisme de certificare produs sau organisme de
inspectie independente, recunoscute in acest scop de Ministerul Economiei, Comertului si Relatiilor cu Mediul de Afaceri.
(3) Lista organismelor recunoscute pentru efectuarea esantionarii se aproba prin ordin al viceprim-ministrului, ministrul
economiei, comertului si relatiilor cu mediul de afaceri, si se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I
Art. 18
Metodele de referinta pentru determinarea continutului de sulf din pacura si din combustibili marini sunt cele prevazute
in standardele SR EN ISO 8754:2004 si SR EN ISO 14596:2008.
Art. 19
Pentru a verifica dacad combustibili marini livrati catre sau utilizati la bordul navelor sunt conformi cu limitarile privind
continutul de sulf la care se face trimitere in art. 6-11 se utilizeaza procedura de verificare stabilita la apendicele VI la
anexa VI a MARPOL 73/78.
Art. 20
Metodele de referinta pentru determinarea continutului de sulf din motorind sunt cele prevazute in standardele SR EN
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24260:2002, SR EN ISO 8754:2004 si SR EN ISO 14596:2008.
Art. 21
(1) In caz de litigiu, metoda de referinta este metoda prevazuta in Standardul roman SR EN ISO 14596:2008.
(2) Interpretarea statistica a verificarii continutului de sulf din motorina se efectueaza in conformitate cu Standardul
roman SR EN ISO 4259:1999.
Art. 22
(1) incepénd cu 1 ianuarie 2017, pana la data de 30 iunie, Ministerul Transporturilor;, sprijinit de Ministerul Economiei,
Comertului si Relatiilor cu Mediul de Afaceri, transmite Comisiei Europene un raport anual referitor la conformitatea cu
standardele privind continutul de sulf din combustibilii marini, pentru anul calendaristic precedent.
(2) Raportul prevazut la alin. (1) include informatile prevazute la art. 7 din Decizia de punere in aplicare (UE)
2015/253 a Comisiei din 16 februarie 2015 de stabilire a normelor privind prelevarea de probe si raportarea, in temeiul
Directivei 1999/32/CE a Consiliului, in ceea ce priveste continutul de sulf din combustibili marini.
(3) Utilizatorii de combustibili marini sunt obligati s3 permita organismelor prevazute la art. 17 alin. (3) esantionarea
combustibililor.
Art. 23
Cheltuielile aferente activitatii de esantionare sunt suportate de catre Ministerul Economiei, Comertului si Relatiilor cu
Mediul de Afaceri, in limitele fondurilor alocate anual de la bugetul de stat.
Art. 24
(1) Urmatoarele fapte constituie contraventii si se sanctioneaza dupa cum urmeaza:
a) nerespectarea prevederilor art. 5 alin. (1) de catre operatorii instalatilor de ardere, cu amenda de la 20.000 lei la
50.000 lei;
b) nerespectarea prevederilor art. 6 de catre furnizori, cu amenda de la 20.000 lei la 50.000 lei;
c) nerespectarea prevederilor art. 7 alin. (1)-(3), (6) si (12) si ale art. 10 alin. (1) de catre operatorul navei, cu
amenda de la 20.000 lei la 50.000 lei;
d) nerespectarea prevederilor art. 8 si 11 de catre furnizorii de combustibili diesel marini si, respectiv, motorind maring,
cu amenda de la 20.000 leila 50.000 lei;
e) nerespectarea prevederilor art. 10 alin. (2) si art. 22 alin. (3) de catre utilizatorii de combustibili marini, cu amenda
de la 10.000 leila 20.000 lei.
(2) Contraventiilor prevazute la alin. (1) le sunt aplicabile dispozitile Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul
juridic al contraventiilor, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile si completarile
ulterioare.
Art. 25
(1) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute la art. 24 alin. (1) lit. ¢) si e) pentru combustibili
lichizi utilizati la bordul navelor se fac de catre personalul anume imputernicit din cadrul Autoritatii Navale Romane.
(2) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute la art. 24 alin. (1) lit. b) si lit. d) pentru combustibilii
lichizi utilizati in alte scopuri decat cei utilizati la bordul navelor se fac de catre personalul anume imputernicit de
Ministerul Economiei, Comertului si Relatilor cu Mediul de Afaceri.
(3) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute la art. 24 alin. (1) lit. a) se fac de catre comisarii si
personalul imputernicit din cadrul Garzii Nationale de Mediu.
Art. 26
Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din prezenta hotarare.
Art. 27
La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, Hotdrarea Guvernului nr. 470/2007 privind limitarea continutului de sulf
din combustibilii lichizi, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr 365 din 29 mai 2007, cu modificarile si
completarile ulterioare, se abroga.
Art. 28
(1) Ordinul ministrului economiei si finantelor nr 1.775/2007 privind aprobarea Procedurii de esantionare pentru
verificarea respectarii conditiilor privind continutul de sulf din combustibilii lichizi isi mentine valabilitatea pana la intrarea
in vigoare a ordinului prevazut la art. 17 alin. (1).
(2) Ordinul ministrului economiei si finantelor nr. 1.879/2007 pentru aprobarea Listei organismelor recunoscute care
realizeaza activitatea de esantionare si Ordinul ministrului delegat pentru energie nr. 448/2014 privind aprobarea Listei
organismelor recunoscute care realizeaza activitatea de esantionare a combustibililor lichizi isi mentin valabilitatea pana
la intrarea in vigoare a ordinului prevazut la art. 17 alin. (3).
*
Prezenta hotarare transpune Directiva 1999/32/CE a Consiliului din 26 aprilie 1999 privind reducerea continutului de
sulf din anumiti combustibili lichizi si de modificare a Directivei 93/12/CEE, publicatd in Jurnalul Oficial al Comunitatilor
Europene (JOCE), seria L, nr 121 din 11 mai 1999, modificatd si completatda prin Directiva 2005/33/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 6 iulie 2005, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE), seria L,
nr. 191 din 22 iulie 2005, prevederile art. 2 din Directiva 2009/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
apriie 2009 de modificare a Directivei 98/70/CE in ceea ce priveste specificatile pentru benzine si motorine, de
introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisilor de gaze cu efect de serda si de modificare a
Directivei 1999/32/CE a Consiliului in ceea ce priveste specificatile pentru carburantii folositi de navele de navigatie
interioara si de abrogare a Directivei 93/12/CEE, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE), seria L, nr. 140
din 5 iunie 2009, si Directiva 2012/33/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 de
modificare a Directivei 1999/32/CE a Consiliului privind reducerea continutului de sulf din combustibili marini, publicata

in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE), seria L, nr. 327 din 27 noiembrie 2012.
koK koK
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PRIM-MINISTRU
DACIAN JULIEN CIOLOS
Contrasemneaza:

Viceprim-ministru, ministrul economiei, comertului si relatiilor cu mediul de afaceri,

Costin Grigore Borc
Ministrul energiei,
Victor Vlad Grigorescu
Ministrul mediului, apelor si padurilor,
Cristiana Pasca Palmer
Ministrul afacerilor externe,
Lazar Comanescu
Ministrul transporturilor,
Dan Marian Costescu
Ministrul finantelor publice,
Anca Dana Dragu

ANEXA nr. 1: Valorile echivalente ale emisiilor pentru metodele de reducere a emisiilor

prevazute la art. 12 alin. (2)

Limitele privind continutul de sulf al combustibilior marini prevazute la art. 7, 8, 10 si 11 si in reglementarile 14.1 si
14.4 din anexa VI la MARPOL 73/78 si valorile corespondente ale emisiilor prevazute la art. 12 alin. (2):

Continutul de sul(fo/ilncj(;mﬁaustibililor marini Raportul emisii de SO, (ppm)/CO5
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 43,3
0,50 21,7
0,10 4,3

NOTE:

- Utilizarea limitelor privind raportul emisiilor este aplicabila doar in cazul utilizarii pacurii reziduale sau distilate pe baza

de petrol.

- In cazuri justificate, cdnd concentratia de CO2 este redusad de unitatea de purificare a gazelor de evacuare (EGC),
concentratia de CO2 poate fi masurata la intrarea unitatii EGC, cu conditia sa se poata demonstra clar corectitudinea

acestei metode.

ANEXA nr. 2: Criterii privind utilizarea metodelor de reducere a emisiilor prevazute la art. 12

alin. (4)

Metodele de reducere a emisillor prevazute la art. 12 respecta cel putin criterile specificate in urmatoarele

instrumente, dupa caz:

Metoda de reducere a emisiilor

Criterii de utilizare

Amestec de combustibil marin si gaz lichefiat pierdut
prin vaporizare pe durata stocarii

Decizia 2010/769/UE a Comisiei din 13 decembrie
2010 privind stabilirea criteriilor pentru utilizarea de
catre navele transportatoare de gaz natural lichefiat a
metodelor tehnologice ca alternativa la utilizarea
combustibililor marini cu continut redus de sulf care
respecta cerintele articolului 4b din Directiva
1999/32/CE a Consiliului privind reducerea continutului
de sulf din anumiti combustibili lichizi, astfel cum a fost
modificatd prin Directiva 2005/33/CE a Parlamentului
European si a Consiliului cu privire la continutul de sulf
al combustibililor marini, transpus prin art. 10 si 11 din
prezenta hotdrare

Sisteme de purificare a gazelor de evacuare

Rezolutia MEPC.184(59) adoptata la 17 iulie 2009

Apa de spdlare provenitd de la sistemele de epurare a
gazelor de esapament care utilizeaza substante
chimice, aditivi, preparate si alte produse chimice
relevante create in situ, mentionate la punctul 10.1.6.1
din rezolutia MEPC.184(59), nu se deverseaza in mare,
inclusiv in porturi si estuare inchise, decat daca
operatorul navei demonstreazad cé deversarea apei de
spdlare nu are un impact negativ semnificativ asupra
sdndtatii umane si a mediului si nu prezinta riscuri
pentru acestea. In cazul in care substanta chimica
utilizatd este soda causticd, este suficient ca apa de
spdlare sa indeplineasca criteriile stabilite in Rezolutia
MEPC.184(59) si ca pH-ul acesteia sé nu depdseascad
8,0.

Biocombustibili

Utilizarea biocombustibililor, astfel cum sunt definiti in
Legea nr. 220/2008 pentru stabilirea sistemului de
promovare a producerii energiei din surse regenerabile
de energie, republicatd, cu modificarile si completdrile
ulterioare, care sunt conformi cu standardele relevante
CEN si ISO

Amestecurile de biocombustibili si combustibili marini
trebuie sd fie conforme cu standardele privind
continutul de sulf stabilite la art. 9, art. 7 alin. (1)-(4) si
(6), art. 10 si 11 din prezenta hotarare.

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 369 din data de 13 mai 2016
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